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»Optymalizacja predkosci eksploatacyjnej statku szacowanej w kontekscie ryzyka
wystepujgcego na roéznych etapach podrézy”
oraz jednotematycznego cyklu publikacji, a takze aktywnosci naukowej i osiggniec
naukowo-badawczych, dydaktycznych, popularyzatorskich, wspdlpracy

miedzynarodowej dr. inZ. kpt. zw. Grzegorza Rutkowskiego

Podstawa opracowania:

Podstawg formalng recenzji jest Uchwata nr 258/2021 Rady Dyscypliny Inzynierii
Ladowej i Transportu Politechniki Warszawskiej z dnia 09 listopada 2021 r. w sprawie
powotania sktadu komisji habilitacyjnej w postepowaniu w sprawie nadania stopnia doktora
habilitowanego w dziedzinie nauk inzynieryjno — technicznych w dyscyplinie inzynieria
ladowa i transport wszczgtym na wniosek Pana dr. inz. kpt. zw. Grzegorza Rutkowskiego oraz
pismo Pana Przewodniczacego Rady Dyscypliny Inzynieria Ladowa i Transport dr. hab. inz.
Konrada Lewczuka, prof. uczelni, nr WTBD.524.HAB.119.2021 z dnia 10 listopada 2021 r.

Podstawa prawng recenzji sg osiggnigcia naukowe Wnioskodawcy analizowane w
odniesieniu do kryteriow okreslonych w art. 219 ust 1 pkt 2 ustawy — Prawo o szkolnictwie

wyzszym i nauce (Dz.U. z 2020 r. poz. 85 z pdzn. zm.).

1. Charakterystyka sylwetki Habilitanta

Dr inz. kpt. zw. Grzegorz Rutkowski ukonczyt studia w 1995 roku w Wyzszej Szkole
Morskiej w Gdynia uzyskujgce tytul zawodowy magistra inzyniera nawigatora morskiego na
kierunku nawigacja w specjalnosci transport morski. Stopien doktora nauk technicznych w
dyscyplinie transport otrzymat w 2000 roku, bronigc rozprawe doktorska pt. ,,Modelowanie
domeny statku w procesie manewrowania w ograniczonych akwenach” na Wydziale

Transportu Politechniki Warszawskiej. Ponadto w 1997 r. ukonczyl studia podyplomowe w
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zakresie matematyki z informatyka na Uniwersytecie Gdanskim. W latach 1995 — 2015 r. byt
zatrudniony na Wydziale Nawigacyjnym poczatkowo na stanowisku asystenta natomiast od
2001 roku adiunkta w Katedrze Nawigacji obecnie Uniwersytetu Morskiego, wezesniej
Akademii Morskiej w Gdyni i Wyzszej Szkoly Morskiej w Gdyni. Nastepnie w latach 2015 -
2017 petnit funkcje Kierownika Osrodka Szkoleniowego DP oraz Asesor IMO (International
Maritime Organization) w Centrum Szkoleniowo Rozwojowym Kkorporacji Teekay na
Filipinach. Od 18.02.2020 r. do chwili obecnej zatrudniony jest na stanowisku adiunkta
badawczo — dydaktycznego ww. Katedrze Uniwersytetu Morskiego w Gdyni. W trakcie
zatrudnienia na Uczelni odbyt szereg praktyk morskich jako oficer poktadowy, p6zniej jako
kapitan statku, oficer dochodzeniowy wypadkéow morskich audytor systemow kontroli,
ochrony i bezpieczenstwa statku w Teekay Shipping Norway AS.

Dzialalno$¢ naukowa Habilitanta zwigzana jest z szeroko pojetym transportem morskim,
ze szczegOlnym uwzglednieniem sektora Offshore. Dr inz. kpt. zw. Grzegorz Rutkowski jest
naukowcem zaangazowanym w prace w ramach projektow badawczych, bierze tez udziat w
licznych naukowych konferencjach krajowych i zagranicznych.

Wskazniki bibliometryczne na stan obecny dotyczace dr. inz. kpt. zw. Grzegorza
Rutkowskiego sg zadowalajace (indeks Hirscha w WoS i Publons wynosi 2, wg bazy Google
Scholar wynosi 8), a prace charakteryzujg si¢ duzym zainteresowaniem (cytowane wg Google
Scholar 138 razy). Laczna warto$¢ punktacji MNiSW zgodnie z bazg Bibliografii Publikacji
Uniwersytetu Morskiego w Gdyni wynosi 846 punktow.

Dr inz. kpt. zw. Grzegorz Rutkowski jest aktywnym dydaktykiem, posiadajgcym nie tylko
duze doswiadczenie w prowadzeniu zajgé dydaktycznych w Polsce i poza granicami na
Filipinach, ale takze dazacym do popularyzacji nauki wsrdd studentéw, zakladajac i
przewodniczac od 1995 r. Studenckiemu Kolu Naukowemu Badan Podwodnych ,,SeaQuest”
dzialajgcemu na Wydziale Nawigacyjnym Uniwersytetu Morskiego w Gdyni.

Habilitant wykazuje duzg aktywnos$¢ w zyciu Uczelni, Wydziatu i Katedry. Wsp6tpracuje
z otoczeniem spoteczno - gospodarczym oraz sukcesywnie podnosi swoje kwalifikacje i

kompetencje zawodowe, biorgc udziat w licznych szkoleniach.

2. Ocena osiggniecia naukowego

Osiagnigciem naukowym w postepowaniu habilitacyjnym przedtozonym przez dr. inz.
kpt. zw. Grzegorza Rutkowskiego, uzyskanym po otrzymaniu stopnia doktora nauk

technicznych, jest autorska monografia habilitacyjna pt. ,,Optymalizacja predkosci
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eksploatacyjnej statku szacowanej w kontekscie ryzyka wystgpujacego na réznych etapach
podrézy”. Tematyka monografii dotyka probleméw podejmowania decyzji przez oficerow
wachtowych statkéw morskich dotyczacych wyboru predkoscei statku, zobrazowanych w
aspekcie bezpieczenstwa transportu morskiego w réznych warunkach nawigacyjnych.
Oceniana monografia jest dziefem opublikowanym w catosci w jezyku polskim w 2021 r.
przez Wydawnictwo Uniwersytetu Morskiego w  Gdyni. Recenzentami monografii
habilitacyjnej sg: prof. dr hab. inz. Andrzej Felski z Akademii Marynarki Wojennej w Gdyni,
dr hab. inz. Jarostaw Korzeb prof. Politechniki Warszawskiej oraz dr hab. inz. Pawet

Zalewski, prof. Akademii Morskiej w Szczecinie.

Jak wskazuje sam Autor genezg do podjecia tematyki badan dotyczacych optymalizacji
predkosci eksploatacyjnej statku szacowanej w kontekscie ryzyka wystepujgcego na réznych
etapach podrdzy byt fakt, ze na wybdr wilasciwej predkosci eksploatacyjnej a zarazem
bezpiecznej predkosci statku dla réznych zadan stawianych przed statkiem na poszczegdlnych
etapach jego podrozy i w réznych warunkach nawigacyjnych ma wplyw wiele ztozonych
czynnikéw. Autor wskazuje na najwazniejsze z nich, do ktérych zalicza migdzy innymi takie
jak: Miedzynarodowe Prawo Drogi Morskiej (COLREG’72), zalecenia Administracji

Morskich, wytyczne armatora i czarterujgcego statek oraz tzw. dobre praktyki morskie.

Podejmowana problematyka obejmuje tym samym istniejacy od wielu lat problem
badawczy, ktéry staje sie coraz istotniejszy ze wzgledu na intensywny rozwdj transportu
miedzynarodowego drogg morsks. Z analizy literaturowej przeprowadzonej przez Habilitanta
wynika brak podejscia holistycznego wspomagania decyzji z zakresu szacowania bezpieczne;j
predkosci eksploatacyjnej statku w dowolnych warunkach i na dowolnym etapie podrozy,
chociaz w wielu dostepnych pracach opisane sg poszczegdlne obszary badawcze problemow
zwigzanych z tematem pracy. Natomiast kompleksowe podejscie staje si¢ zlozonym
problemem decyzyjnym. Zasadne jest zatem poszukiwanie nowych rozwigzaf i narzedzi,

ktére przyniosg wzrost efektywnodci dziatalnosci oficera wachtowego statku morskiego.

Habilitant w ocenianej pracy podjat si¢ rozwigzania zagadnienia zwigzanego z doborem
optymalnej predkosci eksploatacyjnej statku na réznych etapach podrézy morskiej.
Problematyka optymalizacji predkosci jednostki pltywajacej, w morskich systemach
transportowych rozwazana jest w badaniach §wiatowych i polskich od wielu lat. Zagadnienie
doboru optymalnej predkosci eksploatacyjnej statku na réznych etapach podrézy morskiej
wymaga prowadzenia wieloaspektowych badan i analiz, a tym samym podkresla istotnos¢ i
trafno$¢ podejmowanej w pracy tematyki. W tym kontekécie monografia, odnoszgca si¢ do
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wyzej wymienionej problematyki z zakresu nowoczesnych i wysoce wydajnych rozwiazan
wspomagania decyzji z zakresu organizacji transportu morskiego jest zaawansowana
merytorycznie. Nalezy podkresli¢, ze tematyka podjetych przez dr. inz. kpt. zw. Grzegorza
Rutkowskiego badan jest aktualna i wazna. Wpisuje si¢ w rozwazang na poziomie $wiatowym
naukowsg problematyke zwiazang z optymalizacjg sieci transportowych w ramach dyscypliny

inzynieria ladowa i transport.

Monografia autorska ma przemyslang strukture, a poruszane w niej problemy badawcze
sformulowane sg trafnie. Autor konsekwentnie dgzyl do rozwigzania postawionych
probleméw naukowych. Wybdr wykorzystanych metod badawczych jest wiasciwy dla

wybranego obszaru tematycznego, a wnioskowanie jest poprawne.

Monografia obejmuje 5 merytorycznych rozdziatéw, wykaz wazniejszych symboli,
skrétow i oznaczen stosowanych w tekscie, wprowadzenie, ktére zawiera sformulowanie
problemu, uétalenie metod i hipotez badawczych. Monografi¢ konczy podsumowanie bedgce
konkluzjg przeprowadzonych rozwazan w formie przypomnienia hipotez i streszczenia
poszczegdlnych rozdziatow, spis rysunkéw i tabel, bibliografie oraz streszczenia w jezyku
polskim i angielskim. Lgcznie z wykazem bibliograficznym zawiera 381 stron. Wykaz
bibliografii jest bardzo obszerny. Sporzadzono go na 11 stronach i obejmuje tgcznie 178
pozycji, w tym wigkszos¢ pozycji obcojezycznych oraz 18 pozycji samodzielnych
Habilitanta. Dobdr literatury jest merytorycznie poprawny i wiasciwy do tresci monografii.
Autor bardzo rzetelnie odnidst si¢ w monografii do istniejgcego dorobku naukowego w
przedmiotowym zakresie, czemu dat wyraz w rozwazaniach merytorycznych, a takze, gdzie
to byto uzasadnione — w przypisach. Intelektualne rozwinigcie przedstawionych w najnowszej
$wiatowej i krajowej literaturze zagadnien lokuje monografie w gléwnym nurcie $wiatowej

literatury na temat organizacji transportu morskiego.

W rozdziale pierwszym Habilitant zdefiniowal najwazniejsze pojecia zwigzane z
transportem morskim stosowane w publikacji a dotyczace predkosdei statku oraz réznych
aspektéw obejmujacych kierowanie statkiem i szacowania jego optymalnych predkosci
eksploatacyjnych. Przeanalizowal wzajemne relacje zachodzace miedzy predkoscia statku i
Jjego szybkoscia, a takze predkoscia obrotows i predkoscig katows. Dokonat analizy réznych
aspektéw pomiaru i szacowania predkosei statku jako wielkosci wzglednej mierzonej nad
dnem, po wodzie oraz wzgledem innych obiektéw stacjonarnych lub ruchomych, a takze
przeanalizowat zdolnod$ci manewrowe statku, jego dzielno$¢ morska oraz mozliwosci
stabilizacji ruchu statku na fali fgcznie z zalozeniami systemow DP (Dynamic Positioning
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System) do dynamicznego pozycjonowania statkéw w sektorze offshore. Autor podjat
réwniez probe zdefiniowania predkosci bezpiecznej statku oraz optymalnej predkosci
eksploatacyjnej, uwzgledniajac szczegdtowe przepisy COLREG, wytyczne producenta i
konstruktora statkdw oraz wytyczne whasciciela, armatora i czarterujacego statek. Uwzglednit
takze zatozenia i wytyczne tzw. dobrej praktyki morskiej oraz role kapitana statku w ustalaniu
optymalnych predkosci eksploatacyjnych na réznych etapach podrézy w réznych akwenach

zeglownych.

W rozdziale drugim Autor przedstawil zagadnienia zwigzane z optymalng predkoscia
cksploatacyjng statku, szacowana na akwenach trudnych i ograniczonych pod wzgledem
nawigacyjnym. Skupit si¢ w nim na podziale akwenéw zeglownych, analizie oporéw ruchu
oraz metodach szacowania predkosci ekonomicznej statku, predkosci granicznej, predkosci
krytycznej, predkosci osiagalnej, predkosei tzw. kadtubowej oraz tej optymalnej na waskich i
ostrych zakolach toru wodnego z uwzglednieniem predkoscei katowej metodg ROT tj. metoda
stalego promienia zwrotu. Autor zwraca tutaj uwage na fakt, ze optymalizacja predkosci
eksploatacyjnych statku powinna byé zawsze szacowana w kontekscie oceny ryzyka
wystepujacego na réznych etapach podrézy, z uwzglednieniem predkosei rekomendowanych,
przyporzadkowywanych do funkcji réznych celow, a w szczegdlnoéei aspektow czasowych w
funkcji ETA (Estimated Time of Arrival), koniecznodci zachowania przez statek jego
sterownodci (stateczno$ci kursowej) i zwrotnodel, utrzymywania predkosci manewrowe;
(maksymalnej lub minimalnej), a na akwenach otwartych utrzymywania np. zalecanej tam
predkosci ekonomicznej, podyktowanej optymalnym zuzyciem paliwa i zapaséw. Ponadto w
specyficznych sytuacjach optymalizacja predkosci eksploatacyjnych statku sprowadza¢ sig
moze rowniez do funkeji celéw powiazanych z realizacja innych zadan, w tym takze tych

nietypowych, dotyczacych np. procesu DP do dynamicznego pozycjonowania statkow.

W rozdziale trzecim Habilitant dokonal analizy predkosei eksploatacyjnych statkdw,
szacowanych dla jednostek DP dynamicznie pozycjonowanych oraz innych statkéw
specjalistycznych operujacych w sektorze offshore. Autor z nadmierng doktadnoscig opisat
zasade dziatania modelu matematycznego jednostki DP dynamicznie pozycjonowanej,
diagramy pogodowe, diagramy pozycji przesziych i prognozowanych, metody zliczania sit
zakldcajacych pochodzacych od wiatru, pradu i fali, zaktécenia ruchu statku oraz podjat
analize réznych metod sterowania ruchem i predkodcia statku z uwzglednieniem typowych

tryb6w pracy systeméw DP do dynamicznego pozycjonowania statkéw w sektorze offshore.




Autor z duzg pasjg opisuje w nim 17 réznych trybéw pracy systeméw pozycjonowania

dynamicznego.

Analiz¢ predkosei statku szacowana na akwenach otwartych Autor przedstawit w
rozdziale czwartym. W rozdziale tym Habilitant przeanalizowal czynniki decydujace o
wyborze optymalnej predkosci eksploatacyjnej statku na akwenach otwartych. Zwrdcit
szezeg6lng uwage na niekorzystne warunki hydrometeorologiczne w akwenie, w tym réwniez
warunki sztormowe z rezonansowym falowaniem oceanicznym oraz warunki o ograniczonej
widzialnosci, ktére majg wplyw na dobdr wiasciwej predkosci. Podjat takze temat zachowania
si¢ statku na fali oraz wyjasnit rézne metody szacowania optymalnych parametréw wektora
predkodei statku na wzburzonym morzu i w czasie sztormu z wykorzystaniem nakreséw
sztormowych, rézy kompasowej, nakreséw radarowych oraz wskaznika ekranu radarowego.
W rozdziale tym autor skupit si¢ ponadto na analizie r6znych metod optymalizacji predkogci
statku w aspekcie ekonomiczno-§rodowiskowym. W tym zakresie przeanalizowal metody
optymalizacji predkosei statku poprzez optymalizacj¢ jego trymu oraz przyblizyt metode
Slow Steaming, wykorzystywana obecnie do optymalizacji predkosci przelotowych statku na
akwenach otwartych w aspekcie ekonomiczno-srodowiskowym. Przeprowadzit takze analize
rozwoju  wspdtezesnych technologii ekologicznych, opartych na tzw. czystej energii
odnawialnej, pochodzacej np. od wiatru, stonca i fal morskich, wdrazanej obecnie w
hybrydowych okrgtowych systemach napedowych nowej generacji, uwzgledniajac przy tym
nowoczesne okrgtowe elektryczne uktady hybrydowe, napedzane réznymi paliwami, np.
olejem, biopaliwem, gazem LPG, LNG, ogniwami wodorowymi itp. W tym zakresie autor
skupit si¢ na analizie emisji spalin generowanych przez sitownie okretowe oraz wydajnosci
energetycznej prezentowanych tu systeméw i ukladéw w aspekcie ekologiczno-
ckonomicznym. Oszacowal réwniez wplyw opisywanych technologii ekologicznych na
planowane predkosci eksploatacyjne budowanych obecnie statkdw, tworzacych zalazek

rozwoju nowej ekologicznej tzw. zielonej floty przysziosci.

Rozdzial pigty w zakresie kryterium bezpieczehstwa morskiego stanowi zwieficzenie
rozwazan przedstawionych w rozdziatach 2, 3 i 4. W rozdziale tym autor dokonat analizy
optymalnych predkosci eksploatacyjnych statku, szacowanych na podstawie parametréw jego
domeny oraz ustalonych wskaznikéw ryzyka i bezpieczenstwa nawigacyjnego, ktére mozna
byloby zastosowaé na réznych akwenach zeglownych w réznych etapach podrézy. W efekcie
prowadzonych wczedniej badan, autor dowiddl, ze metoda ta moze byé uznana za

uniwersalng, mozna j3 bowiem stosowaé na statkach réznych typéw i rodzajow (np.
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kontenerowce, zbiornikowce, masowce, gazowce, mafe promy rzeczne i holowniki) w
réznych akwenach zeglownych (np. na akwenach otwartych, w kanatach wodnych, na torach
podejsciowych do portu, na akwenach portowych, na rzekach i wodach $roédlagdowych) i to
niezaleznie od przyjetego wariantu podrézy oraz panujagcych tam  warunkow
hydrometeorologicznych. We wspomnianym rozdziale opisano takze rézne metody,
stosowane w transporcie morskim do oceny ryzyka pracy (np. piramide Heinricha, JHA,
PTW, system graficzny Kolor-Kod 1 inne). Autor zaproponowal tez zastosowanie
opracowanego wezesniej i opisanego w pracy doktorskiej autorskiego modelu domeny,
zmodernizowanego w latach po6zniejszych do szacowania optymalnych predkosci
eksploatacyjnych statku na réznych akwenach zeglownych. Zaproponowana metoda, opisana
w rozdziale pigtym, dowodzi przy tym réwniez, ze zastosowanie przestrzennego modelu
domeny do oceny ryzyka nawigacyjnego w badanym akwenie zeglownym jest mozliwe do
zrealizowania i umozliwia ono jednoznaczne oszacowanie optymalnych bezpiecznych
predkosci eksploatacyjnych statku na réznych etapach podrézy w réznych akwenach

zeglownych.

W podsumowaniu autor przedstawit syntetyczne wnioski zawierajgce oceng rozwigzania
problemu badawczego w odniesieniu do hipotez oraz najwazniejsze osiggniecia.
Sformutowane w podsumowaniu wnioski odnoszg si¢ do postawionego celu badawczego, co
pozwala wyraznie zrozumie¢ oczekiwane efekty naukowe i poznawcze pracy. Szkoda, ze

Autor nie przestawit perspektywy dalszych badari.

Habilitant wilasciwie zdefiniowal w monografii bedacej gldwnym osiggnieciem
naukowym cel naukowy tj. synteza metod doboru optymalnej i bezpiecznej predkosci
eksploatacyjnej statku w kontekscie ryzyka, wystepujacego na réznych etapach podrézy w
transporcie morskim. Autor skupit sie gldwnie na algorytmach optymalizacji dwukryterialnej
pod wzgledem predkosei statku i ryzyka nawigacji (manewrowania), wystepujgcego na
r6znych etapach podrézy. Zakres pracy obejmuje optymalne bezpieczne predkodei statku z
uwzglednieniem wytycznych Migdzynarodowego Prawa Drogi Morskiej (COLREG), zalecen
lokalnych Administracji Morskich, wytycznych wiasciciela, armatora i czarterujacego statek
oraz zasad tzw. dobrej praktyki morskiej. Czynniki te przeanalizowano zaréwno dla akwendw
otwartych, takich jak morza i oceany, akwenéw przybrzeznych w sektorze offshore oraz
akwenéw ograniczonych pod wzgledem glgbokosci lub szerokosei (akweny plytkie Iub
$cie$nione), jak i akwendéw uznawanych za tzw. trudne i niebezpieczne do prowadzenia

nawigacji i uprawiania zeglugi.




Podsumowujgc osiagniecia naukowe przedstawione przez dr. inz. kpt. zw. Grzegorza
Rutkowskiego w monografii pt.: ,,Optymalizacja predkosci eksploatacyjnej statku szacowanej
w  kontekscie ryzyka wystgpujacego na réznych etapach podrézy” stwierdzam, ze

najwazniejsze z nich to:

- usystematyzowanie nazewnictwa z zakresu nastgpujacych pojeé: ,,predkosé
bezpieczna”, ,,predkosé krytyczna”, ,,predkosé graniczona”, ,predko$é optymalna statku” i

innych,

- nowatorska, kompleksowa i uniwersalna metoda szacowania bezpiecznej predkosci
eksploatacyjnej statku w dowolnych warunkach i na dowolnym etapie podrdézy, oparta na
podstawie analizy opracowanego wczesniej i rozwijanego na przestrzeni lat autorskiego 3D

modelu domeny statku,

- Autor udowodnit przy tym réwniez, ze optymalizacj¢ predkosei eksploatacyjnej statku
nalezy zawsze oceniaé w kontekscie oceny ryzyka wystgpujgcego na roéznych etapach trasy
statku, biorgc pod uwage indywidualne zalecane predkodci statku, przypisywane odpowiednio
do funkcji réznych celéw, w szczegblnosci aspektéw czasowych w funkcji ETA,
koniecznosci utrzymywania przez statek wymaganej sterownosci, w tym jego statecznodci
kursowej i zwrotnodci, a takze zalecanych predkosci manewrowych (maksymalnych lub
minimalnych), predkosci bezpiecznych wynikajacych ze stosowania prawidet COLREG, a w
niektérych przypadkach takze utrzymywania zalecanych predkodci ekonomicznych,
podyktowanych optymalnym zuzyciem paliwa i zapaséw lub tez, np. w warunkach
sztormowych, podazanie statkiem z predkoscig dostosowang do panujacych warunkéw

zewnetrznych z niekorzystnym oddziatywaniem wiatru, pradu i fali.

- analiza uwarunkowan ekologicznych, ekonomicznych, hydromrteorologicznych

majacych wptyw na optymalizacje predkosei statku,

- identyfikacja i charakterystyka wybranych metod badawczych (m.in. analityczne,
numeryczne, statystyczne i inne), dzieki ktérym, w wyniku prowadzonych badan, mozliwe
byto prawidlowe oszacowanie i zdefiniowanie zalecanych predkosci eksploatacyjnych statku
przypisywanych do funkeji réznych celdéw, analizowanych oddzielnie dla poszczegélnych
jego zadan, réznych etapdéw podrézy statku (jego rejsu), réznych akwendw zeglownych oraz

zmiennych w zewnetrznych warunkach hydrometeorologicznych oddzialujacych na statek.




- przedstawienie przykladu praktycznego zastosowania modelu domeny statku do

ustalenia bezpiecznej predkosci eksploatacyjnej statku na podstawie ryzyka nawigacyjnego.

W ocenianym dziele autorskim dostrzezono Kkilka niedociggnigé, ktdre mozna

traktowaé jako nastgpujace uwagi krytyczne:
1. uwagi dotyczace struktury monografii:

- Kolejno$é numeracji rozdziatéw 2, 3 i 4 moze budzié¢ pewne watpliwosci. Rozdziaty 2 i
4 dotycza réznych akwenéw morskich tj. - akweny ograniczone i ,trudne” nawigacyjnie
opisane w rozdziale 2, akweny otwarte nazywane w innych miejscach monografii takze
nieograniczonymi przedstawionymi w rozdziale 4, natomiast rozdzial 3 dotyczy
specyficznych typdw statkéw w sektorze gospodarki morskiej offshore. Rozdzielenie
rozdziatéw dotyczacych predkosei réznych typow statkéw na akwenach ograniczonych i
akwenach otwartych rozdziatem dotyczacym predkosci szczegdlnego typu statkéw DP

wydaje si¢ byé zdaniem recenzenta nieuzasadnionym,

- Rozdzialy monografii stanowia logiczne rozwinigcie gldwnego watku dysertaci.
Natomiast tre$¢ niektérych podrozdziatéw nie w pelni jest zgodna z ich tytutami lub tytutami
gléwnych rozdzialéw. Przykladem moze byé podrozdzial 3.2 zatytulowany »Model
matematyczny statku, zaklocenia ruchu oraz diagramy pogodowe jednostek DP dynamicznie
pozycjonowanych” nie do kofica odzwierciadla jego tres¢ dotyczacy modelu
matematycznego. Autor w tym zakresie tematycznym nie przedstawia samego modelu
matematycznego tylko wyjasnia, ze jest on tworzony na etapie projektowania jednostki i
szezegblowo opisuje jego dziatanie. Kolejnym przyktadem jest podrozdziat 3.7 zatytutowany
,Predkosci eksploatacyjne statkéw DP dynamicznie pozycjonowanych rekomendowane dla
réznych trybow pracy systemu DP.” Autor opisuje w nim 17 réznych trybow pracy systemow
pozycjonowania dynamicznego, jednakze rekomenduje i to w sposéb rozmyty predkosé statku
wokoto 3 weztéw” tylko dla jednego z tych trybéw. Dopiero w podrozdziale 3.9 mozna
zauwazyé, ze czesé trybéw pracy polega na automatycznym utrzymaniu statku na zadanej

pozycji i kursie, czyli optymalna predkos¢ powinna wynosi¢ 0 [w].
2. Uwagi szczegdtowe

- W tekécie monografii Autor czgsto odnosi si¢ do terminu ,.etapu podrézy” oraz ,fazy

zeglugi” nie zamieszczajge wyjasnienia ich znaczenia. Monografia jako praca habilitacyjna




powinna by¢ zrozumiata a zdefiniowanie ww. poje¢ powinno byé zawarte juz w pierwszym

rozdziale,

- W rozdziale 2.4 na str. 119 autor powoluje si¢ na badania wykazujace, ze maksymalna
obj¢tos¢ wody przeptywa wokét statku przy maksymalnej wartosci predkosci pradu

powrotnego nie podajac zadnych informacji o Zrédle przeprowadzenia tych badan,

- Parametr ROT w jednym miejscu oznacza predkosé katows statku zag w innym miejscu
Jest metodg statego promienia zwrotu wykorzystywana do opracowania planu przejécia statku
po torze wodnym o ksztalcie okregu, a w jeszcze innym oznacza wskaznik predkosci
obrotowej statku str. 144. Co prawda autor wyjasnia, ze parametr ROT w zargonie
nawigacyjnym nie zawsze jest poprawny, ale w dysertacji naukowej powinien by¢ przez

Autora ustalony,

- W podrozdziale 3.8 str. 222 Autor stwierdza, ze cyt. ,,w wyniku przeprowadzonych
badan w warunkach rzeczywistych, na podstawie ktérych ustalono optymalna predkosé
przelotowg zespolonych statkéw...” nie podajac przy tym zadnych informacji dotyczacych
szczegotdw metodologicznych przeprowadzonych badan, opiséw stanowisk pomiarowych
oraz zapisu matematycznego dokonanej optymalizacji. Na tej samej stronie Autor okregla, ze
wystapily niewielkie wibracje zespolonych statkéw i maksymalne wibracje na jednostce
Hil.oad DP1 nie podajac ich wartosci ani metodyki pomiaréw. Poza tym sformulowanie

3%

wniewielkie” i ,maksymalne” jest okresleniem rozmytym, ktére powinno byé
zakwalifikowane do okreslonych przedzialéw wartosci zgodnie z funkcjg przynaleznosei do

konkretnego zbioru,

- w rozdziale 5.8 str. 333 i 334 zaleznosci 5.40-5.45 dotyczg szacowania ryzyka
nawigacyjnego opracowane przez Autora w doktoracie (rodz. 6.1 w [71]) a w rzeczywistosci
przedstawiajg miare, ktéra moze odpowiadaé prawdopodobieristwu zderzenia statku whasnego
z przeszkodg nawigacyjng, a nie ryzyko takiej sytuacji. Ponadto powinny byé one
zweryfikowane badaniami rzeczywistymi badz symulacyjnymi na wiarygodnych modelach

matematycznych statku pozwalajacych ocenié¢ takie prawdopodobieristwo,

- w podrozdziale 5.8 i 5.9 Autor podal przyklad praktycznego zastosowania
opracowanego modelu domeny statku do ustalenia jego bezpiecznej predkosci eksploatacyjnej
na podstawie ryzyka nawigacyjnego. Szkoda, ze autor odniést sie tylko do jednego statku, na
ktorym przetestowat model domeny. Przedstawienie wigkszej liczby przyktadéw z pewnoscia

przyczynito by si¢ do uwiarygodnienia jego dzialania,

10




- Przy okreslaniu sity naporu wiatru na statek str. 169 Autor uwzglednia nadbudéwke
(ang. Superstructure) natomiast w rzeczywistoéci brana jest pod uwage powierzchnia boczna

nawiewu — niewatpliwie blad ten wynika z niefortunnego ttumaczenia na jezyk polski,

- Podobnie parametr wyporno$¢ statku uzyty w tab. 3.4 str. 218 (angielskie stowo
Buoyancy oznaczone w tabeli jako Fb) jest sitg wyporu. Wyporno$¢ w teorii okretu jest masg

wypartej przez statek wody,

- Na stronie 240 Autor wskazuje, ze miarg utraty stateczno$ci i wywrocenia sig statku jest

promien prostujgcy podezas, gdy w rzeczywistodci jest nig ramig prostujace,

- Autor czesto postuguje sie parametrem Czestotliwosé obrotéow str. 50, ktére w
nazewnictwie technicznym jest czestotliwoscia predkosei obrotowej. Podobnie zwrot silnik
réwno pracuje powinien by¢ zastgpiony réwnomierna, stabilng praca silnika, czy System
napedowy, ktéry w okretownictwie znany jest jako ukfad napedowy. Na rys.2.3 str. 290 Autor
powoluje si¢ na obroty silnika, a powinno si¢ uzywaé predkosci obrotowej silnika. Takich

przyktadéw zargonu stosowanego wérdd zatdg okrgtowych mozna w pracy znalez¢ wigcej,

- Na str. 311 Autor przytacza wspdlezynnik petnotliwosci podwodzia Cb (z angielskiego
block Coefficient) jako wspotezynniki petnotliwosei kadluba. Wspétezynnik petnotliwosci

podwodzia jest jednym ze wspdtezynnikéw petnotliwodei kadiuba statku.

3. W edycji pracy, pomimo duzej starannosci w jej przygotowaniu, nie ustrzezono si¢ od

pewnych bledéw edytorskich takich jak:

- W wielu rysunkach (np. 1.2, 1.10, 1.13,2.11, 4.1) powinna by¢ powigkszona czcionka,

gdyz sg mato czytelne,

- Na rysunkach 3.5 — 3.7 brak oznaczen rys. a i rys. b, do ktorych sg odniesienia w
tekécie. Tytuly rysunkéw powinny byé skrécone do maksimum dwéch linii tekstu. Reszta

opisu rysunku powinna znalez¢ si¢ w tekscie zasadniczym pracy,

- Na rys. 2.3 str. 115 op6r statku przedstawiono w jednostkach [tona] w rzeczywistosci

opdr jest sitg i powinien by¢ przedstawiony w [N],

- W podpisie rys. 1.8 i 1.9 str. 53, 54 uzyto stkéw cyt. ,,Przedstawienie aplikacji z
oprogramowaniem shizqcych do...” Jednak w rzeczywistodci rysunki przedstawiaja

parametry obiektow tj. statkéw widocznych na ekranie komputera,
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- W uwadze pod tabelg 3.6 str. 220 Autor powotuje sie na wzér 4.21, ktérego w tekscie
nie ma. Podobnie na str. 221 autor powoluje si¢ na wzor 4.24 ktérego takze w opracowaniu

nie ma. Prawdopodobnie Autor miat na uwadze wzory odpowiednio 3.21 i 3.24,

- Ponadto w pracy zauwazono szereg tzw. literowek, ktére na etapie edycji powinny byé

wyeliminowane.

Pomimo wyzej wykazanych uwag oceniana monografia habilitacyjna bedaca
osiggnigciem naukowym dr. inz. kpt. zw. Grzegorza Rutkowskiego, majgca na celu pokazanie
wieloaspektowego wsparcia problemu syntezy metod doboru optymalnej i bezpiecznej
predkosei eksploatacyjnej statku w kontekscie ryzyka, wystepujacego na réznych etapach
podrézy w transporcie morskim i jako cafo$é stanowigca metodyke wspomagania decyzji w
procesie doboru bezpiecznej predkodci eksploatacyjnej statku morskiego, jest na dobrym
poziomie naukowym. Uzyskane wyniki badan wnoszg duzy wkiad w rozwiazywaniu
probleméw dotyczacych optymalizacji predkosci statkéw, mieszezacych sie w obszarze badan

dyscypliny naukowej inzynieria ladowa i transport, w zakresie transportu morskiego.
3. Ocena dorobku naukowego i aktywno$ci badawczej

Aktywno$¢ badawcza dr. inz. kpt. zw. Grzegorza Rutkowskiego przed obrong pracy

doktorskiej zawierata si¢ w nastepujacych obszarach tematycznych:

- analiza wplywu transportu na srodowisko naturalne, ze szczegdlnym uwzglednieniem

transportu morskiego,

- optymalizacja procedur kierowania statkiem z uwzglednieniem zmiennego wplywu

srodowiska na ruch i whasciwosci eksploatacyjne statku,

- testowanie i weryfikacja mozliwodci oprogramowania NaviSailor 2400S firmy

Transas Marine w swietle standardéw migdzynarodowych opracowanych dla systemu ECDIS,
- system map elektronicznych NS 2400,

- domeny statkéw i wybranych obiektéw nawigacyjnych, jako czynnik okreélajacy skale

trudnosci prowadzenia nawigacji na akwenach o zwiekszonym ryzyku nawigacyjnym,

- tworzenie algorytméw domeny statku na podstawie informacji uzyskanych z

elektronicznej mapy nawigacyjnej i zastosowanie go w planowaniu podrézy,

- modelowanie glebokosci i wysokosci domeny statku.
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Laczna liczba artykutéw Habilitanta przed uzyskaniem stopnia doktora wyniosta 13 co w
przeliczeniu na punkty dwezesnego MNiSW wyniosto 28,5. Wyniki prowadzonych badan
przed doktoratem Habilitant zaprezentowat na 9 konferencjach krajowych i zagranicznych.

Bral takze udziat w 8 pracach badawczych.

Po uzyskaniu stopnia doktora nauk technicznych Habilitant znacznie poszerzyt swdj
dorobek naukowy, ktéry dotyczyt ww. obszarow badawczych zwigzanych z bezpieczenstwem

transportu morskiego oraz dodatkowo mozna wyr6znic:

- model przestrzenny domeny statkéw do oceny ryzyka nawigacyjnego oraz wyboru

bezpiecznej predkosci statku dla réznych akwenow,

- aspekty nawigacji podwodnej w nurkowaniu swobodnym oraz urzadzeniach
wspomagajacych prace pod woda,
- systemy bezpieczefistwa oraz regulacji zanurzenia na potrzeby zabezpieczenia prac

podwodnych, transportu podwodnego oraz nurkowan glgbokowodnych w Batychronie,

- bezpieczenstwo statku przy wykorzystaniu kodu ISM (International Safety Management

code).

Wyniki prac naukowo-badawczych uzyskanych po obronie pracy doktorskiej

udokumentowane zostaly w postaci:

1 autorskiej monografii habilitacyjnej,

- 18 monografii (w tym 6 wspdtautorskich),

- 135 punktowane artykuty autorskie i wspétautorskie (w tym 5 z tzw. listy A),
- 32 referatéw konferencyjnych,

- 15 rozdziatéw autorskich i wspotautorskich w monografiach.

Parametry bibliometryczne dr. inz. kpt. zw. Grzegorza Rutkowskiego sg na dobrym
poziomie 1 wynosza:

- indeks Hirscha:
- w bazie Web of Science: 2,
- w bazie Publons: 2,
- w bazie Pubilsh or Perish: 8§,
- w bazie Google Scholar: 8

- liczba publikacji:
- w bazie Web of Science: 12,
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- w bazie Scopus: 7,
- w bazie Publons: 50,
- w bazie Pubilsh or Perish: 67,
- w bazie Google Scholar: 67,
- liczba cytowan:
- w bazie Web of Science: 18,
- w bazie Publons: 17,
- w bazie Pubilsh or Perish: 138,
- w bazie Google Scholar: 138
- liczba punktéw MEIN zgodnie z bazg Bibliografii Publikacji Pracownikéw

Uniwersytetu Morskiego w Gdyni wynosi 846.

Ponadto, dr inz. kpt. zw. Grzegorz Rutkowski byt wspotautorem 2 patentéw dotyczacych
»Mobilnego Elektromagnetycznego Systemu Cumowniczego” uzyskanego w 2021 r. oraz
urzgdzenia majgcego zastosowanie w hydrotechnice do transportu podwodnego oraz
nurkowania z zachowaniem bezpieczeristwa zycia o nazwie ,,Batychron” z 2006 r. Ponadto

przygotowywane jest kolejne zgloszenie patentowe dotyczace modyfikacji ,,Batychronu?”.

Uwazam, ze dorobek publikacyjny dr inz. Grzegorza Rutkowskiego jest wystarczajacy, a
ich poziom merytoryczny wysoki. Dokonania naukowe zostaty opublikowane w znaczacych

czasopismach naukowych oraz materiatach konferencyjnych.

Réwnolegle z prowadzeniem dziatalnodci naukowej Habilitant uczestniczyt w pracach
zespotéw badawezych realizujgcych 2 projekty finansowane w drodze konkurséw krajowych
lub zagranicznych, 10 prac statutowych oraz 10 projektéw w ramach badan whasnych, odbyt 3
letni staz zagraniczny w Centrum Szkoleniowo Rozwojowym korporacji Teekay na

Filipinach.

Oceniajac dorobek dr inz. Grzegorza Rutkowskiego, w tym liczbe publikacji, cytowan,
indeks Hirscha oraz liczbe punktéw wg listy MEiN mozna uznaé go za wystarczajacy w
ocenie Kandydata ubiegajgcego si¢ o stopiefi naukowy doktora habilitowanego w dziedzinie

nauk inzynieryjno-technicznych w dyscyplinie inzyniera ladowa i transport.

Podsumowujge, mozna podkreslié, ze dorobek naukowy i aktywno$é badawcza

Habilitanta przyczynia si¢ do poglebienia wiedzy z zakresu optymalizacji predkosci
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eksploatacyjnych statkéw i stanowi istotny wkiad w rozwoj dyscypliny naukowej inzyniera

ladowa i transport.
4. Ocena osiggnie¢ dydaktycznych, organizacyjnych oraz popularyzujacych nauke

Dziatalno$¢ dydaktyczna dr. inz. kpt. zw. Grzegorza Rutkowskiego jest Scisle zwigzana z
jego zainteresowaniami naukowymi, a takze z doswiadczeniem zawodowym. Tematyka
prowadzonych zajeé obejmuje szeroki zakres zagadnien. Habilitant prowadzi m. in.

nastepujgce przedmioty:

1

mapy elektroniczne ECDIS,

- systeméw DP do dynamicznego pozycjonowania statkow,

- systemdw referencyjnych i fadunkowych w technologii Offshore,

- manewrowania statkow,

- eksploatacji statkdw.

Wezeéniej prowadzit takze zajecia z takich przedmiotéw jak: nawigacja, astronawigacja,
praca na mapie, teoria plywdw, planowanie podrézy, zegluga po ortodromie i loksodromie,
dewiacja kompasu magnetycznego, migdzynarodowe prawo drogi morskiej CORLEG,

systemy informacji przestrzennej oraz systemy bezpieczefistwa statku.

Na szczegblng uwage wsrdd informacji wymienionych w dokumentacji Habilitanta,
zastuguje prowadzenie przedmiotow zwigzanych z tematyka transportu morskiego takze w
jezyku angielskim zaréwno studentom Uniwersytetu Morskiego w Gdyni jak i kursantom
specjalistycznych zawodowych kurséw morskich w Polsce i poza granicami kraju w Norwegii
w odrodku DP, na Filipinach w o$rodku DP w Manili czy w firmowych osrodkach
szkoleniowych w  Glasgow, Stavanger, Rio de Janerio, Singapur, Vancouver, Houston,

Sydney.

Swoja dzialalno$¢ dydaktyczng szerzyt oprécz Uniwersytetu Morskiego, takze w
Osérodku Szkolenia Zawodowego Marynarzy i Rybakéw w Gdyni, Osrodku Szkoleniowym
Akademii Marynarki Wojennej oraz prowadzit szkolenia specjalistyczne dla pracownikdw
Administracji Morskiej, Polskiego Rejestru Statkéw, Stuzby ratownictwa SAR oraz
Przedsiebiorstwa Robot Czerpanych i Poglebiarskich.

W latach 2015-2018 dr inz. kpt. zw. Grzegorz Rutkowski kierowal prestizowym
o$rodkiem szkoleniowym Centrum Nauki i Rozwoju na Filipinach Teekay Shipping Norway,

w ktorym prowadzil réwniez zajecia dydaktyczne w jezyku angielskim dla oficeréw
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pokiadowych z firmy Teekay, operatoréw DP z floty migdzynarodowej studentéw filipinskich
szk6t morskich réwniez na symulatorze manewrowym statkéw, symulatorze DP oraz

symulatorach tadunkowych.

Od roku 1995 Habilitant byl promotorem obronionych na Wydziale Nawigacyjnym
Uniwersytetu Morskiego w Gdyni 32 prac dyplomowych, w tym 13 magisterskich i 19
inzynierskich.

Ponadto, oprécz pracy naukowo badawczej i dydaktycznej Habilitant aktywnie

uczestniczyt w dziatalnosci poznawczo organizacyjnej Uniwersytetu Morskiego petnigc

nastepujace funkcje na rzecz Uczelni i Wydziatu:

- Rzecznik Dyscyplinarny ds. Nauczycieli Akademickich powotany na lata 2021 —
2025,

- Czionek Rady Wydawniczej Wydawnictwa Uniwersytetu Morskiego w  Gdyni
powotanym na lata 2020 — 2024,

- Rzecznik prasowy ds. kontaktu z mediami z ramienia Wydziatu Nawigacyjnego UM,

- Czlonek niezaleznej grupy doradczej Think Tank powotanej przy Biurze Rektora UM
na lata 2020 -2024,

- Cztonek Rady Instytutu Morskiego (od 2021),
- Czlonek Centralnej Morskiej Komisji Egzaminacyjnej (od 1999),
- Lawnik Izby Morskiej w Gdyni (od 2001),

- Stowarzyszenie Kapitanéw Zeglugi Wielkiej (cztonek SKZW od 2004, sekretarz i
cztonek Rady SKZW od 2005),

- Zatozyciel (1995) i opiekun (w latach 1995 — 2007 oraz od 2020) Naukowego Kola
Badafi Podwodnych ,,SeaQuest” dziatajacego przy Katedrze Nawigacji na Uniwersytecie

Morskim w Gdyni,

- Cztonek Zwigzku Pitsudczykéw Rzeczypospolitej Polskiej,

- Czlonek Zwigzku Zawodowego Oficeréw i Marynarzy (od 2001),

- Cztonek Towarzystwa Nautologicznego w Polsce (od 2000),

- Cztonek Towarzystwa Przyjaciét ,Daru Pomorza” (od 2004),

- cztonek Krdlewskiego Instytutu Nawigacji (1993 — 1999),

- cztonek Nautical Institute (1999 — 2009, sekretarz i skarbnik 2005 — 2009)
- cztonek Polskiego Zwigzku FLowieckiego 9od 2013),
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- Pletwonurek CMAS przy Komisji Dziatalnosci Podwodnej KDP PTTK CMAS (od
1991),

- Polski Zwiazek Motorowodny i Narciarstwa Wodnego (kapitan motorowodny od 1998
oraz instruktor motorowodny od 2007),

Oprécz ww. funkeji dr inz. kpt. zw. Grzegorz Rutkowski byt recenzentem wielu ksigzek i
artykutéw tematycznych zlozonych do krajowych i migdzynarodowych czasopism oraz
periodykéw. Ponadto byt wspottwéreg programéw szkoleniowych dla nowych specjalnosci
kierunku studiéw nawigacja realizowanego na Wydziale Nawigacyjnym Uniwersytetu
Morskiego w Gdyni tj. transport morski w zakresie technologie Offshorowe oraz w Centrum

Nauki i Rozwoju w Manili na Filipinach.

W ramach Programu Operacyjnego Wiedza Edukacja Rozwdj POWER.03.03.00-00-
7218/17 w zakresie ,,Sezam wiedzy, kompetencji i umiejetnodci” prowadzit prace projektowe
dla studentéw II stopnia o specjalnosci Eksploatacja Zbiornikowcdéw. Obecnie kieruje
projektem B+R (Inkubator Innowacyjnosci 4.0 RWK/II 4.0/7/01/2021) na temat Wyposazenie
Morskiej Mobilnej Bazy Nurkowej (MoMEDS).

Uczestniczy w grupach roboczych porozumienia sektorowego Polish Offshore Sector
Deal przy wspdipracy z Ministerstwem Klimatu w ramach prac na rzecz rozwoju morskiej

energetyki wiatrowej w Polsce.

Habilitant jest réwniez autorem wielu ekspertyz zawodowych oraz ponad 100 audytéw o
znaczeniu krajowym i mig¢dzynarodowym, w tym analizy szeregu wypadkéw morskich,
sprawozdan eksperckich oraz audytéw przeprowadzanych na statkach morskich oraz biurach

armatoréw i przewoznikow morskich usytuowanych w 16 krajach $wiata.

Aktywno$¢é Habilitanta w tym zakresie zaowocowata otrzymaniem wielu nagrod miedzy

innymi Nagrodami Rektora Akademii Morskiej w Gdyni czy Ministra Infrastruktury.

Podsumowujac, dorobek dr. inz. kpt. zw. Grzegorza Rutkowskiego w zakresie osiagnigé

dydaktycznych, organizacyjnych oraz popularyzujacych nauke oceniam wysoko.
Whiosek koncowy

Oceniane osiggniecie naukowe dr. inz. kpt. zw. Grzegorza Rutowskiego, uzyskane po
otrzymaniu stopnia doktora nauk technicznych, przedstawione w postaci autorskiej
monografii habilitacyjnej pt. ,,Optymalizacja predkosci eksploatacyjnej statku szacowanej w
kontekscie ryzyka wystepujacego na réznych etapach podrézy” prezentuje wartoSciowe,
oryginalne i metodycznie poprawne dzieto. Zaprezentowana przez Wnioskodawce aktywnosé
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oraz dorobek naukowy potwierdzaja jego dojrzatos¢ naukowsg oraz umiejetnosé
samodzielnego prowadzenia badan. Przedstawione wyniki badan charakteryzujg si¢ duzym
znaczeniem utylitarnym i poznawczym, a jednoczes$nie wnoszg istotny wktad w dalszy rozwoj

dyscypliny naukowej inzynieria lagdowa i transport.

Po zapoznaniu si¢ z caloksztattem dorobku naukowo-badawczego, dydaktycznego,
organizacyjnego i popularyzatorskiego dr. inz. kpt. zw. Grzegorza Rutkowskiego uwazam, ze
spelnia on wymogi stawiane osobom ubiegajacym si¢ o stopien naukowy doktora
habilitowanego, okreslone w art. 219 ust 1 pkt 2 ustawy — Prawo o szkolnictwie wyzszym i

nauce (Dz.U. z 2020 r. poz. 85 z p6zn. zm.).

Biorac pod uwage powyzsze, wnioskuje o nadanie dr. inz. kpt. zw. Grzegorzowi
Rutkowskiemu stopnia doktora habilitowanego w dziedzinie nauk inzynieryjno-technicznych

w dyscyplinie naukowej inzynieria ladowa i transport.
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